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Azjatyckie Porty Morski 1T Case Study

Zakres dzia(gE w obszarze eksportu
morskiego poszerza sSin  rokrocznie.
Gospodarki  wschodzNeych rynk-w w
znaczNeych spos: b wpgwajNna rozw- j Jo
sigeuropejskich port-w, kt-re stafy sif /_, '
globalnymi hubami  przegadunkowymi '._I
umoQiwiagjNeymi kompleksowN l
obsiugn. Porty w Singapore Ningbo,
Guangzhou, Tianjin, Hong Kong,
Nagoya, Qingdao, Daliaw znaczN\ty
spos: b dominujN na terenie Europy w
zakresie ilo&i obsugiwanych statk- w,
przegadowywanych kontener-w oraz
masy produkt-w dostarczanych w
kanale logistycznym. Dzinki ' ,,.r(‘;.,. st b
przygotowanym przypadkom -!- - &
pragniemy przybliG/i Pa@wu rolii
obsfugiwanych  port-w, wykonane
realizacje oraz rozwilNzania w handlu
interkontynentalnym. Zapragamy.
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Singapore, Singapur

Port w Singapurze jest drugim co do
wielkoRi obrotu cargo na Swiecie,
wyprzedza go jedynie port w Shanghai. W
porcie odbywa sin rocznie obr-t 25%
wszystkich przewoz: w kontenerowych na
Swiecie oraz prawie po@wN rocznych
dostaw ropy. TysiNce statk-w zrzucajN
swojN kotwichi w przystani portu, siatka
kontakt- w mindzy portami obejmuje 600
port- w znajdujNeych sifi 123 krajach na
przestrzeni 6 kontynent-w. Port w
Singapurze jest ekonomicznie
niezastN\piony dla pat&wa z powodu braku
naturalnych Fr- deg surowc- w oraz INdu.
Naturalnym procesem jest -export
produkt- w, naturalnych surowc- w poprzez
cziiiowe przetworzenie np. rafinacja ropy
lub przetwarzanie system- w
elektronicznych.

Historia

Port zostad zlokalizowany wok- § ujSia
rzeki Singapore, niegdyS nazywanym
Starym PortemJednak (e zlokalizowany w
poblili  port Keppel posiadajNcym
gbokie oraz pdtkie wody spowodowad
powstanie kolonii brytyjskigj za@Ubnej
przezSir Thomaéa Stamford Raffles

W przeciNju lat 80§ handel morski
rozpoczNy bardzo solidny rozw-j regionu
powodujNe  powstawanie terminali oraz
rozw- j przestrzeni portowej.W bie(Rcym
momencie w zatoce Keppel znajdujN sifi
trzy terminale kontenerowe. Terminale
zostaly wybudowane r-wnied w Pasir
Panjang, Jurang oraz na p-@ocy w
Sembawang. W bielNeym momencie port
jest zarzNidzany poprzez dwie organizacje
PSA Inernational (Port of Singapore
Authority) oraz Jurogn Port, kt-re

kolektywnie opemjN 6 terminalami
kontenerowymi oraz 3 trzema generalnymi
terminalnymi znajdujNeymi sit w pobliCl
Singapore.

Port w Singapurze jest najwinkszym
portem w sensie obrotu ilo&i ton, z 1,15
biliona (GT) w 2005 rokuW terminologii
obrotu cargo zngduje sin na drugim
miejscu za portem w Shanghai z obrotem
liczNeym 423 miliony ton. Port jest
r-wnieU najwirkszym hubem
przetwarzajNeym ropii z 25 milionami ton
rocznie. Singapore uzyskag najwyUszy
wynik w zakresie obrotu produkt- w
konteneryzowanych osiNyajN\t 23,2 miliona
TEU w 2005 roku.Szybki wzrost obrotu
produkt- w  konteneryzowanych  zostag
rozpoznany w momencie przewy(szenia
przez port w Singapurze obrot- w w porcie
w Hong Kongu w pienszym kwartale
2005 roku, nastripnie trend utrzymywagsin
na saym poziomie o0siNygiNe w
pafdzierniku 19,335 TEU (Hong Kong w
tym samy okresie zanotowad18,640 TEU).

Operatorzy

PSA Singapore:

41 dok- w

DdigoS nadbrzelh 11,754 m

Obszar: 3,89 km "2

Max. drdt: 16 m

131 dfwig- w nadbrzeChych

Obszar magazynowy 22,600 kTEU
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Terminal Pasir Panjang:

45 dok- w

D&igo$ nadbrze(h 13,000 m
Obszar: 4,45 km"2

Max. draft: 16 m

147 d¥wig- w nadbrzeChych
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Port Jurang

23 doki

Daigo3 nadbrzelh 4,545 m
Max. draft: 16 m

Max. wielko§ 150,00 DWT
Obszar 1,52 km"2
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Bezpieczedstwo

W kaltlym momencie na terenie portu
znajduje sifi oko® 1 000 statk- w. Oko@®
12000 tankowc-w oraz 3000 statk-w
przewo(Neych  chemikalia  dokuje na
terenie portu rokrocznie.
znaczNegj ilo&i ropy oraz chemikali- w
,dostarczanyit do portu
eksportowanych z wyspy, bezpiecze@®wo
portu oraz zagrolknia terrorystyczne sNdla
MPA kwestiami o najwylszym znaczeniu.
Singapur byg pierwszym kraiem w Azji,
kt-ry podpisag CSI (Inicjatywn o
Zabezpieczaniu Kontener- w).

oraz

Obszar magazynowy 25,400 kTEU

Obszar magazynowy 280,000 m"2

Z powodu

Port w Singapurze pozostaje w stadium

wysokigj czujnoSi wobec portu oraz jego
szlak- w morskich, jest to przeprowadzane
poprzez prachh MPA, prawo, organizacje
oraz operator- w terminali.

W czasie ostaniego okresu zostay
wprowadzone  resgkcyjne

procedury

wobec dostfipu do portowej infrastruktury,

takiej jak: terminale  ropy
chemikali- w, terminale prze@dunkowe
oraz wycieczkowg monitoring obszar- w
magazynowych; zabezpieczenia

otwartym morzu oraz zapgi
bezpiecze@®wa patrolujNce obszar zatoki;
w ostatnim okresie zastosowano r- wnieJ

oraz

na

monitoring

PSAs Pasir Panjang
Terminal

a “porﬁocVN» radar- w
umieszczonych na dnie zatoki oraz na
specjalnie przystosowanych wyspach.

Mindzynarodowa Organizacja Morska
(IMO) zaadopowa@ kodeks ISPS
(International Ship and Port Facility
Security) w grudniu 2002. Kodeks ISPS
zawiera zbi-r morskich oraz portowych

regulacji, kt-re sN aplikowane wobec
statk- w biorNcych udziag
mindzynarodowych  rejsach,  statk-w

przewo(\eych _cargo powy(s 500 ton,
statk-w  pasalkrskich oraz  mobilnych
statk- w portowych. Kod wszedgw Uycie z
dniem 1 lipca 2004 roku

Poprzez bliskN kooperacjii z operatorami
portowymi oraz w@Sicielami  statk- w,
infrastruktura portowa oraz statki portu w
Singaprze wprowadziy ISPS Code przed
wymaganym terminem koGowym.

WychodzNe
ulytkownik- w

naprzeciw  oczekiwaniom
portu w  zakresie
bezpiecze®®&wa  MPA wprowadzi@®
dodatkowe miary takiej jak HCSC
(Harbour Craft Security Code) dla
zapewnienia (B zalpga portu spefia
generalne wymag bezpiecze@®&wa. Mag
statki  niezobowiNtane do  wypediania
ISPS Code wymagajN spefiienia
zabezpiecze®E dotyczNeych  tzw.  Listy

Bezpiecze@®wa dla statk- w wpdywajNeych
na wody portu w Singapurze.




Hong Kong, Hong Kong

Port w Hong Kong bydzawsze kluczowym
punktem oraz motorem rozwoju Hong
Kongu, kt-ry znajduje sin na
strategicznych szlakach handlowych Aziji.
Zatoka Victoria umoUiwia dobry oraz
bezpieczny dstfp dla statk-w z caggo

Svigta W  zakresie  rozbudowanej
infrastruktury portowe, iloXi
obsjigiwanego cargo  oraz  iloSi

obstugiwanych pasaler-w jest jednym z
g§ wnych port-w Swviata Port w Hong
Kong jest czwartym, weddig Swiatowe
klasyfikacji, portem na Swiecie oraz byg
ngjwitkszym na  Swiecie  portem
obsiigujNeym produkty konteneryzowane
do 2005 roku zbrotem liczNeym 22,430
TEU ( w roku 2005 port w Singapore
obstu0/g najwirkszN ilo§ kontener-w i
obsiuga wynosi@a 23,200 TEU).

Administracja

Administracja portu znajduje sin w rikach
Dyrektora ds. Morskich.  Komitet
Operacyjny Portu zajmuje sin doradztwem
w zakresie wszystkich spraw majNcych
wpyw na efektywno$ dzia@gEmajNeych
miejsce na terenie portu w Hong Kong.
Konsul ds. Rozwoju Portu doradza
rzNdowi w zakresie spraw zwiNanych z
planowaniem, promocjN oraz rozwojem

portu jako regionalnego hubu oraz
wiodN\eego  portu  kontenerowego  na
Sviecie.  Doradztwem w  zakresie

przemysdl morskiego oraz promocjN portu
w Hong Kong jako Swiatowym centrum
Ubglugi morskiej zajmuje sifi Konsult ds.
Przemysqy Morskiego, oba konsulaty
znajdujNsifi w ramach stanu Sekretarza ds.
Pracy oraz Rozwoju Ekonomicznego.
Departament Morski zapewnia warunki
umoUiwiajNee sprawne wejSie do portu,
odprawn cargo oraz opuszczanie miejsce

dokowania w spos:b bezpieczny oraz
moUiwie szybki. Spos- b zabezpieczeFest
&iSe zwiNany ze standardami dla
wszystkich typ-w oraz klas dsatk- w,
zaczyngi\e od najwirkszych tankowc- w
do najmnigjszych statk-w przewo(Reych

ludzi. Zapewnia r-wnieU pomoc w
nawigacji, lokalizacji boji cumowniczych
dla wychodzNeych w  morze  statk- w,
zarzNdzaniu  obsiigN  terminali  dla
podw- jnie  zagdowanych barek oraz
administracjN  oSnioma  publicznymi
obszarami odprawy cargo.

Hong Kong jest portem ulokowanym na
podudniowo-azjatyckim regionie Pacyfiku i
dzia@ jako impresario do Chin. Podczas
2001 roku 37350 statk-w dokowa® na
terenie portu w Hong Kongu. Port ma
reputaciin bardzo efektywnej obsdigi w
zakresie cargo, Sedni czas wy@dowania
statk- w kontenerowego trwa oko@® 10
godzin.

Konteneryzacja

Port w Hong Kongu byg najwirkszym
portem co do iloSi odprawionych oraz
obsjibnych kontener-w w 2004 roku.
Zostal wyprzedzony na  poczNKku

pierwszego kwarta@ 2005 roku przez port
w Singapurze Na terenie portu znajduje
sifi dziewifl terminali usytuowanych w
Kwai Chung, Ngong Shuen ChauTsing
Yi oraz Tuen Mun.




Terminal Kwai Tsing

Teminal kontenerowy Kwai Tsing jest
ulokowany w czii&i p- diocno-zachodnie;
czi®i portu, jest to 9 terminal
kontenerowyz 24 dokamiumieszczonymi
na pierzei o digoSi 8500 metr-w.
Terminal znajduje sin na obszarze 2.7
kn2, kt-ra zawiera obszar magazynowy
oraz kontenerowe gacje przegdunkowe.
Dziewifi terminali kontenerowych mo(k
wygenerowal @tznie 18 milion-w TEU
obrotu, co jest jednN z przes@nek o
wysokim miejscu w rankingu port- w w 21
wieku.

Terminale sNzarzNdzane przez pifil firm:

Modern Terminad Ltd (MTL)
Hongkong International Terminals
Ltd (HIT)

COSCO Information & Technology
(H.K.) Ltd (COSCO)

Dubai Port International Terminals
Ltd (DPI)

Asia Container
(ACT)
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Terminals Ltd

Pozogtale 8 terminali zajmuje obszar 2.17
kn2, zngjdujn sin tam 18 dok-w oraz
6,592 metr-w pierzei. Osiem terminali
kontenerowych obsiiguje oko® 60%
obrotu kontenerowego na terenie Hong
Kongu.

Infrastruktura oraz serwis

Departament Morski operuje oraz zarzNiza
58 bojami cumowniczymi al
wychodzNeych w morze statk- w, 31 z nich
jest dostosowanych do statk- w mierzNeych
powy(dj 183 metr- w ddugo&i oraz 27 do
statk- w liczNeych do 137 metr-w. Port
posiada 44 specjalne boje cumownicze
umoUiwiajNee ochronii przed tajfunami, w
kt- rych statki mogN pozostal bezpieczne
podczas cylon-w tropikalnych. Obszary
prze@dunkowe  oraz morskie SN
dostosowane do r- Chych typ-w statk- w

dociggjNeych do portu w Hong Kongu,
znajduje sifi tam oko® 460 r- Chych
pomocy nawigacyjny A0 oraz Adod
odpowiedniego doku. Produkty
niebezpieczne sN dostarczane do portu w
Hong Kongu zgodnie ze standardami
mifdzynarodowego kodeksu unifikujNoego
spos b przewolknia oraz dostarczania
materia w niebezpiecznych. Port jest
jednym w migjscem na Swiecie gdzie
rejestracja statk- w jest bezp@tna. W 2001
roku 653 statki astaly zarejestrowane na
terenie  Hong Kongu, ich cakowita
pojemnoS liczyd 13,7 miliona ton.

Statystyki ngjwinkszych port- w:

2005 2004
Singapore 23,200 21,329
Hong Kong 1) 22,602 21,984
Shanghai 1) 18,080 14,554
Shenzhen 16,200 13,660
Busan 11,840 11,430
Kaohsiung 9,471 9,714
Rotterdam 9,287 8,292
Hamburg 8,088 7,003
Dubai Ports 7,620 6,429
Los Angeles 7,485 7,321
Antwerp 6,488 6,063







