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Azjatyckie Porty Morski   ï   Case Study

Z akres dziağaŒ w  obszarze eksportu 
m orskiego poszerza siň rokrocznie. 
G ospodarki w schodzŃcych rynk·w  w  
znaczŃcych spos·b w pğyw ajŃ na rozw ·j 
siğ europejskich port·w , kt·re stağy siň 
globalnym i hubam i przeğadunkow ym i 
um oŨliw iajŃcym i kom pleksow Ń 
obsğugň. P orty w  Singapore, Ningbo, 
Guangzhou, Tianjin, Hong Kong, 
Nagoya, Qingdao, Dalian w  znaczŃcy 
spos·b dom inujŃ na terenie E uropy w  
zakresie iloŜci obsğugiw anych statk·w , 
przeğadow yw anych kontener·w  oraz 
m asy produkt·w  dostarczanych w  
kanale logistycznym . D ziňki 
przygotowanym przypadkom 
pragniem y przybliŨyĺ P aŒstw u rolň 
obsğugiw anych port·w , w ykonane 
realizacje oraz rozw iŃzania  w  handlu 
interkontynentalnym.      Zapraszamy. 
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Singapore, Singapur 
 
Port w Singapurze jest drugim co do 
w ielkoŜci obrotu cargo na Ŝw iecie, 
wyprzedza go jedynie port w Shanghai. W 
porcie odbyw a siň rocznie obr·t 25%  
w szystkich przew oz·w  kontenerow ych na 
Ŝw iecie oraz praw ie po ğow Ń rocznych 
dostaw ropy. T ysiŃce statk·w  zrzucajŃ 
sw ojŃ kotw icň w  przystani portu, siatka 
kontakt·w  m iňdzy portami obejmuje 600 
port·w  znajdujŃcych siň 123 krajach na 
przestrzeni 6 kontynent·w . Port w 
Singapurze jest ekonomicznie 
niezastŃpiony dla paŒstw a z pow odu braku 
naturalnych Ŧr·değ surow c·w  oraz lŃdu. 
Naturalnym procesem jest re-export 
produkt·w , naturalnych surow c·w  poprzez 
czňŜciow e przetw orzenie np. rafinacja ropy 
lub przetw arzanie system ·w  
elektronicznych.  
 
Historia  
 
P ort zostağ zlokalizow any w ok·ğ ujŜcia 
rzeki S ingapore, niegdyŜ nazyw anym  
Starym Portem. JednakŨe zlokalizow any w  
pobliŨu port K eppel posiadajŃcym  
gğňbokie oraz pğytkie w ody spow odow ağ 
pow stanie ko lonii brytyjskiej zağoŨonej 
przez Sir Thomasôa Stamford Raffles. 
 
W  przeciŃgu lat 80ô, handel m orsk i 
rozpoczŃğ bardzo so lidny rozw ·j regio nu 
pow odujŃc pow staw anie term inali oraz 
rozw ·j przestrzeni portowej. W  bieŨŃcym  
m o m encie w  zatoce K eppel znajdujŃ siň 
trzy terminale kontenerowe. Terminale 
zostağy w ybudow ane r·w nieŨ w  P asir 
P anjang, Jurang oraz na p·ğnocy w  
S em baw ang. W  bieŨŃcym  m o m encie port 
jest zarzŃdzany poprzez dw ie organizacje 
PSA International (Port of Singapore 
A uthority) oraz Jurogn P ort, kt·re 

kolektywnie operujŃ 6 term inalam i 
kontenerowymi oraz 3 trzema generalnymi 
term inalnym i znajdujŃcym i siň w  pobliŨu 
Singapore. 
 
P ort w  S ingapurze jest najw iňkszym  
portem  w  sensie obrotu iloŜci ton, z 1,15 
biliona (GT) w 2005 roku. W terminologii 
o brotu cargo znajduje siň na drugim  
miejscu za portem w Shanghai z obrotem 
liczŃcym  423 m ilio ny ton. Port jest 
r· w nieŨ najw iňkszym  hubem  
przetw arzajŃcym  ropň z 25 m ilio nam i ton 
rocznie. S ingapore uzyskağ najw yŨszy 
wynik w zakresie obrotu produkt·w  
konteneryzow anych osiŃgajŃc 23,2 m ilio na 
TEU w 2005 roku. Szybki wzrost obrotu 
produkt·w  konteneryzow anych zostağ 
rozpoznany w  m o m encie przew yŨszenia 
przez port w  S ingapurze obrot·w  w  porcie 
w Hong Kongu w pierwszym kwartale 
2005 roku, nastňpnie trend utrzym yw ağ siň 
na stağym  pozio m ie osiŃgajŃc w  
paŦdzierniku 19,335 T E U  (H ong K ong w  
tym  sam y okresie zanotow ağ 18,640 T E U ). 
 
Operatorzy 
 
PSA Singapore: 
 
V 41 dok·w  
V DğugoŜĺ nadbrzeŨa 11,754 m  
V Obszar: 3,89 km ^2 
V Max. draft: 16 m 
V 131 dŦw ig·w  nadbrzeŨnych  
V Obszar magazynowy 22,600 kTEU 



Terminal Pasir Panjang: 
 
V 45 dok·w  
V D ğugoŜĺ nadbrzeŨa 13,000 m  
V Obszar: 4,45 km^2 
V Max. draft: 16 m 
V 147 dŦw ig·w  nadbrzeŨnych  
V Obszar magazynowy 25,400 kTEU 

 
Port Jurang 
 
V 23 doki 
V D ğugoŜĺ nadbrzeŨa 4,545 m 
V Max. draft: 16 m 
V M ax. w ielkoŜĺ 150,00 D W T  
V Obszar  1,52 km^2 
V Obszar magazynowy 280,000 m^2 

 
B ezp ieczeŒ stw o 
 
W  kaŨdym  m o m encie na terenie portu 
znajduje siň okoğo 1  000 statk·w . O koğo 
12 000 tankow c·w  oraz 3  000 statk·w  
przew oŨŃcych chem ikalia dokuje na 
terenie portu rokrocznie. Z powodu 
znaczŃcej ilo Ŝci ropy oraz chem ikali·w  
,dostarczanych do portu oraz 
eksportow anych z w yspy, bezpieczeŒstw o 
portu oraz zagroŨenia terrorystyczne sŃ dla 
M P A  kw estiam i o najw yŨszym  znaczeniu. 
S ingapur byğ pierw szym  krajem w Azji, 
kt·ry podpisağ C S I (Inicjatyw ň o 
Z abezpieczaniu K ontener·w ). 
 
Port w Singapurze pozostaje w stadium 
w ysokiej czujnoŜci w obec portu oraz jego 
szlak·w  m orskich, jest to przeprow adzane 
poprzez pracň M P A , praw o, organizacje 
oraz operator·w  term inali. 
 
W  czasie ostatniego okresu zostağy 
wprowadzone restrykcyjne procedury 
w obec dostňpu do portowej infrastruktury, 
takiej jak: terminale ropy oraz 
chem ikali·w , term inale przeğadunkow e 
oraz wycieczkowe; m o nitoring obszar·w  
magazynowych;  zabezpieczenia na 
otw artym  m orzu oraz zağog i 
bezpieczeŒstw a patrolujŃce obszar zatoki; 
w  ostatnim  okresie zastosow ano r·w nieŨ 

m o nitoring za po m ocŃ radar·w  
umieszczonych na dnie zatoki oraz na 
specjalnie przystosowanych wyspach. 
 
M iňdzynarodow a O rganizacja M orska 
(IMO) zaadoptow ağa kodeks IS P S  
(International Ship and Port Facility 
Security) w grudniu 2002. Kodeks ISPS 
zaw iera zbi·r m orskich oraz portow ych 
regulacji, kt·re sŃ aplikow ane w obec 
statk·w  biorŃcych udziağ 
m iňdzynarodow ych rejsach, statk·w  
przew oŨŃcych cargo pow yŨej 500 ton, 
statk·w  pasaŨerskich oraz m obilnych 
statk·w  portow ych. K od w szedğ w  Ũycie z 
dniem 1 lipca 2004 roku 
 
P o przez bliskŃ kooperacjň z operatorami 
portow ym i oraz w ğaŜcicielam i statk·w , 
infrastruktura portowa oraz statki portu w 
Singapurze w prow adziğy IS PS Code przed 
w ym aganym  term inem  koŒcow ym . 
 
WychodzŃc naprzeciw  oczekiw anio m  
uŨytkow nik·w  portu w  zakresie 
bezpieczeŒstw a M P A  w prow adziğo  
dodatkowe miary takiej jak HCSC 
(Harbour Craft Security Code) dla 
zapewnienia, Ũe zağoga portu speğnia 
generalne wymogi bezpieczeŒstw a. M ağe 
statki niezobow iŃzane do w ypeğniania 
IS P S  C ode w ym agajŃ speğnienia 
zabezpieczeŒ dotyczŃcych tzw . L isty 
B ezpieczeŒstw a dla statk·w  w pğyw ajŃcych 
na wody portu w Singapurze. 
 
 



Hong Kong, Hong Kong 
 
P ort w  H ong K ong byğ zaw sze kluczow ym  
punktem oraz motorem rozwoju Hong 
Kongu, kt·ry znajduje siň na 
strategicznych szlakach handlowych Azji. 
Z atoka V ictoria um oŨliw ia dobry oraz 
bezpieczny dostňp dla statk·w  z cağego 
Ŝw iata. W zakresie rozbudowanej 
in frastruktury portow ej, ilo Ŝci 
obsğugiw anego cargo oraz iloŜci 
obsğugiw anych pasaŨer·w  jest jednym  z 
gğ·w nych port·w  Ŝw iata. Port w Hong 
K ong jest czw artym , w edğug Ŝw iatow ej 
klasyfikacji, portem  na Ŝw iecie oraz byğ 
najw iňkszym  na Ŝw iecie portem  
obsğugujŃcym  produkty konteneryzow ane 
do 2005 roku z o brotem  liczŃcym  22,430 
TEU ( w roku 2005 port w Singapore 
obsğuŨyğ najw iňkszŃ ilo Ŝĺ kontener·w  ï  
o bsğuga w ynosiğa 23,200 T E U ). 
 
Administracja  
 
A d m inistracja portu znajduje siň w  rňkach 
Dyrektora ds. Morskich. Komitet 
O peracyjny P ortu zajm uje siň doradztw em 
w  zakresie w szystkich spraw  m ajŃcych 
w pğyw  na efektyw noŜĺ dziağaŒ m ajŃcych 
miejsce na terenie portu w Hong Kong. 
Konsul ds. Rozwoju Portu doradza 
rzŃdow i w  zakresie spraw  zw iŃzanych z 
planow aniem , prom ocjŃ oraz rozw ojem  
portu jako regionalnego hubu oraz 
w iodŃcego portu kontenerowego na 
Ŝw iecie. D oradztw em  w  zakresie 
przem ysğu m orskiego oraz prom ocjŃ portu 
w  H ong K ong jako Ŝw iatow ym  centrum  
Ũeglugi m orskiej zajm uje siň K onsult ds. 
P rzem ysğu M orskiego, oba konsulaty 
znajdujŃ siň w  ram ach stanu S ekretarza ds. 
Pracy oraz Rozwoju Ekonomicznego. 
Departament Morski zapewnia warunki 
u m oŨliw iajŃce spraw ne w ejŜcie do portu, 
odpraw ň cargo oraz opuszczanie m iejsce 

dokow ania w  spos·b bezpieczny oraz 
m oŨliw ie szybki. S pos·b zabezpieczeŒ jest 
ŜciŜle zw iŃzany ze standardami dla 
w szystkich typ·w  oraz klas statk·w , 
zaczynajŃc od najw iňkszych tankow c·w  
do najm niejszych statk·w  przew oŨŃcych 
ludzi. Z apew nia r·w nieŨ po m oc w  
nawigacji, lokalizacji boji cumowniczych 
dla w ychodzŃcych w  m orze statk·w , 
zarzŃdzaniu obsğugŃ term inali dla 
podw ·jnie zağadow anych barek oraz 
adm inistracjŃ oŜm io m a publicznym i 
obszarami odprawy cargo.  
 
Hong Kong jest portem ulokowanym na 
poğudniow o -azjatyckim regionie Pacyfiku i 
dziağa jako im presario do C hin. P odczas 
2001 roku 37 350 statk·w  dokow ağo na 
terenie portu w Hong Kongu. Port ma 
reputacjň bardzo efektyw nej obsğugi w  
zakresie cargo, Ŝredni czas w yğadow ania 
statk·w  kontenerow ego trw a okoğo 10 
godzin.  
 
Konteneryzacja 
 
P ort w  H ong K ongu byğ najw iňkszym  
portem  co do iloŜci odpraw ionych oraz 
obsğuŨonych kontener·w  w  2004 roku. 
Z ostağ w yprzedzony na poczŃtku 
pierw szego kw artağu 2005 roku  przez port 
w Singapurze. Na terenie portu znajduje 
siň dziew iňĺ term inali usytuow anych w  
Kwai Chung, Ngong Shuen Chau, Tsing 
Yi oraz Tuen Mun. 
 



Terminal Kwai Tsing 
 
Terminal kontenerowy Kwai Tsing jest 
u lokow any w  czňŜci p· ğnocno -zachodniej 
czňŜci portu, jest to 9 terminal 
kontenerowy z 24 dokami umieszczonymi 
na pierzei o dğugoŜci 8 500 m etr·w . 
T erm inal znajduje siň na obszarze 2.7 
km ^2, kt·ra zaw iera obszar m agazynow y 
oraz kontenerow e stacje przeğadunkow e.  
D ziew iňĺ term inali kontenerow ych m oŨe 
w ygenerow aĺ ğŃcznie 18 m ilio n·w  T E U  
obrotu, co jest jednŃ z przesğanek o 
w ysokim  m iejscu w  rankingu port·w  w 21 
wieku.  
 
T erm inale sŃ zarzŃdzane przez piňĺ firm : 
 
V Modern Terminals Ltd (MTL) 
V Hongkong International Terminals 

Ltd (HIT) 
V COSCO Information & Technology 

(H.K.) Ltd (COSCO) 
V Dubai Port International Terminals 

Ltd (DPI) 
V Asia Container Terminals Ltd 

(ACT) 
 
 
P o zostağe 8 term inali zajm uje obszar 2.17 
km ^2, znajdujň siň tam  18 dok·w  oraz 
6,592 m etr·w  pierzei. Osiem terminali 
ko ntenerow ych obsğuguje okoğo 60%  
obrotu kontenerowego na terenie Hong 
Kongu. 
 
Infrastruktura oraz serwis  
 
D epartam ent M orski operuje oraz zarzŃdza 
58 bojami cumowniczymi dla 
w ychodzŃcych w  m orze statk·w , 31 z nich 
jest dostosow anych do statk·w  m ierzŃcych 
pow yŨej 183 m etr·w  dğugoŜci oraz 27 do 
statk·w  liczŃcych do 137 m etr·w . Port 
posiada 44 specjalne boje cumownicze 
um oŨliw iajŃce ochronň przed tajfunam i, w  
kt·rych statki m ogŃ pozostaĺ bezpieczne 
podczas cyklo n·w  tropikalnych. Obszary 
przeğadunkow e oraz m orskie sŃ 
dostosow ane do r·Ũnych typ·w  statk·w  

docierajŃcych do portu w  H ong K ongu, 
znajduje siň tam  okoğo 460 r·Ũnych 
pom ocy naw igacyjny Ăzò oraz Ădoò 
odpowiedniego doku. Produkty 
niebezpieczne sŃ dostarczane do portu w 
Hong Kongu zgodnie ze standardami 
m iňdzynarodow ego kodeksu unifikujŃcego 
spos·b przew oŨenia oraz dostarczania 
m ateriağ·w  niebezpiecznych. Port jest 
jednym  w  m iejscem  na Ŝw iecie gdzie 
rejestracja statk·w  jest bezpğatna. W  2001 
roku 653 statki zostağy zarejestrow ane na 
terenie H ong K ongu, ich cağkow ita 
pojem noŜĺ liczyğa 13,7 m ilio na ton.  
 
S tatystyki najw iňkszych port·w : 




